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ANEXA
UN CONCEPT PRIVIND PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA

la

COMUNICAREA COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU,
COMITETUL ECONOMIC ST SOCIAL EUROPEAN SI COMITETUL
REGIUNILOR

Impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele

Prezentul document prezintd conceptul pentru dezvoltarea planurilor de mobilitate urbana
durabila care a reiesit in urma unui amplu schimb intre partile interesate si expertii in
planificare din intreaga Uniune, cu sprijinul unor initiative ale Comisiei precum proiectul
ELTIS Plus. Conceptul reflecta un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale unui
plan de mobilitate si transport urban durabil si modern. Nu se prevede ca acest concept sa
reprezinte o solutie universald la problemele de planificare a transportului urban., El poate si
trebuie mai degraba sa fie adaptat la circumstantele individuale ale statelor membre si ale
zonelor urbane.

Elementele de mai jos trebuie privite ca principii calauzitoare.

Tinte si obiective

.....

zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cétre, prin si in zona
urbana respectiva. Acest plan vizeazd necesitdtile ,,orasului functional” si ale zonelor
adiacente, mai degraba decat cele ale urbei administrative si,

prin urmare, cauta sa contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

(a.)  Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

(b.)  Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetateni, intreprinderi si industrie;

(c.)  Traseaza o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de
transport;

(d.)  Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balanti nevoia de viabilitate economica,
echitate sociala, sdnatate si calitate a mediului;

(e.)  Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

(f.)  Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

(g) Imbunititeste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanitatea publici;

(h.)  Imbunatiteste siguranta si securitatea traficului;

(i) Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie; si

Gg.) Contribuie la o performanta generala mai buna a retelei transeuropene de transport si a
sistemului european de transport ca intreg.

Viziune pe termen lung si plan de implementare clar
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Un plan de mobilitate urband durabila prezinta sau este legat de o strategie pe termen lung
pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea
viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urband durabila include in egalda masurd un plan de executare a
implementdrii strategiei pe termen scurt.

(1) Calendar si proiect de buget: Planul de executare ar trebui sa contind un calendar si
un proiect de buget. Trebuie identificate sursele finantarii necesare. In mod ideal,
planul de executare ar trebui sa acopere o perioada de 3-10 ani.

(2) Responsabilititi si resurse: Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa
furnizeze o alocare clard a responsabilititilor de implementare a politicilor si
masurilor pe care le prevede si a resurselor dedicate fiecarui actor.

Evaluarea performantei actuale si viitoare

Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile ar trebui sd se bazeze pe o evaluare atentd a
performantei actuale si viitoare a sistemului de transport urban.

3) Analiza situatiei si stabilirea unui etalon: Un plan de mobilitate urband durabilad ar
trebui sa prezinte o analizd complexa a situatiei actuale si sd contureze, prin
intermediul unui audit al performantei mobilitatii urbane, un etalon fata de care sa
poate fi masurate progresele. Aceastd analizd ar trebui sd includd o examinare a
contextului institutional, a procesului de planificare si a mecanismelor de realizare,
precum si o evaluare a impactului masurilor propuse.

4) Indicatori de performantd: Ar trebui identificati indicatorii potriviti pentru a descrie
situatia actuald a sistemului de transport urban din perspectivele politicilor relevante:
calitatea si accesibilitatea serviciilor si ale infrastructurii de transport; utilizarea
terenurilor si dezvoltarea urbanisticd; siguranta si securitatea; energia; mediul;
incluziunea sociala si nediscriminarea pe criterii de gen; dezvoltarea economica,
sandtatea; educatia etc.). Un plan de mobilitate urband durabila ar trebui sd identifice
punctele sensibile ale zonelor urbane, acolo unde actualul sistem de transport
inregistreaza performante foarte slabe in ceea ce priveste perspectivele de politica
enuntate mai sus.

(&) Obiective specifice: Un plan de mobilitate urband durabild ar trebui sa identifice
obiective de performanta specifice, care sa fie realiste fatd de situatia actuald a zonei
urbane identificate Tn urma analizei si ambitioase fatd de scopul si obiectivele
generale ale unui plan de mobilitate urband durabila.

(6) Tinte: Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa stabileasca tinte masurabile,
bazate pe o evaluare realista a etalonului si a resurselor disponibile. Aceste tinte ar
trebui sa reflecte obiectivele specifice ale unui plan de mobilitate urbana durabila.

Dezvoltarea plurimodala echilibrata si integrata

Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibratd a tuturor
modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecerea catre moduri mai durabile.
Planul prevede un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de politica si nelegislative
menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in ceea ce
priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

In mod normal, se trateaza urmatoarele subiecte
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(a.)  Transportul in comun: Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa furnizeze o
strategie de crestere a calitdtii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care sd acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

(b.)  Transportul nemotorizat: Un plan de mobilitate urband durabila ar trebui sa
incorporeze un plan de crestere a atractivitdtii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu
bicicleta. Infrastructura existenta trebuie evaluata si, dupd caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii
infrastructuri ar trebui gandita nu numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar
trebui avuta Tn vedere o infrastructura care sa fie dedicatd pietonilor si biciclistilor, separata de
traficul greu motorizat si menitd a reduce distantele de deplasare in masura posibilului.
Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic
si nelegislativ.

(c.)  Intermodalitate: Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa contribuie la o mai
buna integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite In mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

(d.)  Siguranta rutiera urband: Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa prezinte
actiuni de Tmbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul
si pe factorii de risc din zone urbana respectiva.

(e.)  Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, un plan de mobilitate urband durabila ar trebui sd ar trebui sa trateze subiectul
traficului Tn migscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sd vizeze optimizarea
infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la
nivel general. Ar trebui explorat potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de
transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

(f)  Logistica urbana: Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa prezinte masuri de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase,
vizdnd totodatd reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea
atmosferica si poluarea fonica.

(g.)  Gestionarea mobilitatii: Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sd includa
masuri de facilitare a unei tranzitii cétre tipare de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati
cetatenii, angajatorii, scolile si alti actori relevanti.

(h.)  Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atit pentru caldtori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini
formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecdrei masuri concepute
in cadrul unui plan de mobilitate urbana durabila.

Integrarea orizontala si verticala

Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabila urmeaza o abordare
integrata cu un nivel ridicat de cooperare, coordonare si consultare intre diversele niveluri ale
guverndrii si autoritatile relevante. Autoritatea responsabila de planificarea locald ar trebui sa
instituie structuri si proceduri adecvate.

Planificarea si implementarea integrata cuprinde:

(a.)  consultarea si cooperarea interdepartamentald la nivel local pentru asigurarea coerentei
si complementaritatii unui plan de mobilitate urbana durabild cu politicile, strategiile si
masurile locale din domeniile conexe de politicd (precum transportul, utilizarea terenurilor si
amenajarea teritoriului; serviciile sociale energia; sandtatea; educatia fortele de ordine si
structurile de aplicare a legii etc.)
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(b.)  Schimbul strans cu autoritatile relevante (i) la diferite niveluri ale administratiei si
guvernarii (de exemplu judet, municipiu,. aglomerare, regiune si state membre) si (ii) din
zonele urbane iInvecinate. Acest schimb ar trebui sd implice in special organismele si
autoritatile responsabile cu serviciile de transport si mobilitate, precum si pe cele responsabile
cu infrastructura din interiorul zonei urbane si adiacente acesteia.

(c.)  Familiaritatea cu obiectivele de politica si luarea in considerare a acestora, cunoasterea
demersurilor relevante si/sau a planurilor de transport care exista deja sau care sunt in curs de
elaborare si care afecteaza zona urbana respectiva.

Abordarea participativa

Un plan de mobilitate urbana durabila se pliaza pe o abordare transparenta si participativa.

Autoritatea de planificare locala ar trebui sa implice actorii relevanti, cetateni si reprezentanti
ai societatii civile si actori economici, In dezvoltarea si implementarea planului de la un capat
la altul pentru a putea garanta un nivel ridicat de acceptare si sprijin.

Monitorizare, analizd, raportare

Implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila ar trebui monitorizata indeaproape.

Progresul catre realizarea scopului, a obiectivelor specifice ale planului si a tintelor trebuie
evaluat periodic pe baza indicatorilor selectati. Trebuie luate masurile potrivite pentru a
asigura accesul rapid la datele si statisticile relevante. Un raport de monitorizare ar trebui sa
reprezinte baza analizei implementarii planului de mobilitate urbana durabila.

Asigurarea calitatii

Autoritatile locale de planificare ar trebui sa dispund de mecanisme de asigurare a calitatii si
sa valideze conformitatea planului de mobilitate urbanad durabild cu cerintele conceptului de
plan de mobilitate urbana durabila.
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